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F’arallel zum Oldt|mer Event summten heuer W|eder E- Moblle d|e Sllvretta hoch - bel
der Silvretta E-Auto. SonntagsBlick fuhr im Mercedes SLS AMG E-Cell exklusiv mit.

VON TIMOTHY PFANNKUCHEN

angsam verhallt das R6hren und
dampft die Befiirchtung, der
Start zur 14. Silvretta Classic konn-
te im Vorarlberg Steinlawinen auslé-
sen. Da fahren sie hin, die 160 knat-
ternden und wummernden Old-
timer aus der langsam verrinnenden
Zeit der Benziner. In die Stille hin-
ein surrt fliisterleise die Zukunft
zur Startrampe: Willkommen zur
2. Silvretta E-Auto! Wie 2010 wett-
eifern parallel zu den Oldies 32
E-Autos um Sieg oder Niederlage.
Am ersten von drei Tagen fahren
auch wir mit — exklusiv im Mercedes
SLS AMG E-Cell. Der Fliigeltiirer
startet neben je zwei Smart Electric
Drive, A-Klasse E-Cell und B-Klasse
F-Cell (Brennstoffzelle) fiir Mercedes
an der Leistungsschau der Stromer.
Das Feld: Serien- und Einzelstiicke
vom Citroén C-Zero bis zum VW
Golf Blue E-Motion, die iiber Alpen-
padsse summen. Aus der Schweiz
sind Peraves (Monotracer-E), Protos-

car (Lampo3, siehe rechts) und ein
Golf der Brusa AG aus Sennwald SG
dabei. Brusa? Die Hightechschmiede
aus dem St. Galler Rheintal ist welt-
weit eine der ersten Adressen fiir
E-Auto-Komponenten; auch der
E-SLS trigt Brusa-Technik.

Wiéhrend der 300 SL Fliigeltiirer
aus den Flinfzigern die Passstrasse
hinaufbollert, starten wir im Nach-
folger zur Fliisterrallye des 21. Jahr-
hunderts. Das Teamshirt anziehen,
einsteigen, Fliigeltiir zu, den Blick
iiber die riesige Haube schweifen
lassen wie ein Kapitdn von der Brii-
cke eines gelben Oltankers, Start-
knopf driicken und die Ohren spit-
zen. Stille. Nur das Getriebe sirrt
auf dem Weg zur Startrampe. «Da-
ran arbeiten wir noch», verrat Copi-
lot Jan Feustel — und sagt: «Ich freue
mich, dass es in die Berge geht, da
ist der E-Cell besonders eindrucks-
voll.» Feustel muss es wissen: Der
38-Jahrige ist Chef «Advanced
Technologies» und Projektleiter
SLS E-Cell bei Mercedes-AMG.

Was geschieht, wenn man den
SLS AMG E-Cell beschleunigt, ent-
zieht sich fast der Beschreibbarkeit.
Der Antritt ist derart brachial, als
hdnge man an einem gespannten
Gummiseil, das gelést wird. Die
Pneus wimmern, obwohl der SLS
durch seine vier E-Motoren Allrad-
antrieb hat: Die Nadel des Tachos
saust davon wie in anderen Autos
jene des Drehzahlmessers: nur 4,0
Sekunden auf Tempo 100. Mein
Atem stockt, wenn
sich 533 PS und
880 Nmabderers-
ten Umdrehung
entladen und bei
bis zu 12 000/min
mitnureinemGang
urgewaltig Druck
machen. «Zu oft
diirfen wir das
nicht machen», sagt
mirFeustelschmun-
zelnd. Erstens ist
die Rallye keine
Tempo-, sondern

eine Gleichmissigkeitsfahrt: Es gilt,
eine vorgegebene Zeit zu treffen.
Und zweitens fahren die E-Autos
zwar eine kiirzere Strecke als die
Oldies, aber fiir Stromer sind auch
die 100 Alpenkilometer viel. Der
SLS kommt bis zu 180, bei Vollgasor-
gien aber keine 100 Kilometer weit.
«In der Reichweite legt die Serie klar
Zu», erlautert Feustel.

Bald lenkt die Rallye mich gottlob
davon ab, dass der Publikumsmag-
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Autoredaktor Timoth

Pfannkuchen mit seinem

exklusiven Gefdhrt.

net ein Millionen Franken teures
Einzelstiick ist: Wertungspriifung!
Was im Roadbook aussieht wie
Bilderritsel, sind Genauigkeitsprii-
fungen. Feustel hantiert mit Stopp-
uhren, rechnet — und zdhlt Sekun-
den: «Eins, zwei...». 150 Meter
weit soll ich in exakt 16,25 Sekun-
den fahren. Klingt simpel. Ist hei-
kel. Also gur: Gas, Rollen, Gas, zu
schnell, Bremse, Bremse, zu spit
dran - Vollgas durch die Licht-

schranke. Am Ende treffen wir nicht
die Zehntel-, aber immerhin ganze
Sekunden, ehe wir ohne Larm, aber
voller Power weiter durch die Berge
flitzen. Ein Genuss - zumal der
E-Cell zwar gut zwei Tonnen wiegt,
aber dank des tieferen Schwer-
punkts ebenso behdnde ist wie der
SLS AMG mit Benzinmotor. Man
hort, derzeit entstehe bei AMG die
zweite Vorstufe zur Serie.

Am Ende der Tagesetappe haben
wir dem gelben Abfangjidger 395
Strafpunkte gegdnnt, rechnerisch
keine vier Sekunden Differenz zur
Sollzeit. Klingt gut, aber ist nur
Platz 18 von 32. Egal. Gestartet
waren wir mit 93 Prozent Akku-
ladung, um nach gut 102 Kilome-
tern mit 24 Prozent zu landen. Das
zahlt. Und die Erkenntnis, wie viel
Laune ein elektrischer Sportwagen
ohne V8-Gebrabbel macht, wenn
seine Fliisterpower stimmt. Und
was ist schon Zeit? Die-des SLS
kommt: 2013 gehterin Serie. Laut-
los. ®

Hat die Naéé vorn:
: fl‘.Ihrt die E-Mobile am Sllvretta an.

o

dem Tessm

Nicht nur die grossen Autokonzerne fahren an der
Stromerrallye Silvretta E-Auto mit - sondern auch der
Lampo3 von Protoscar aus Rovio im Tessin.

Die Form regt die Zuschauer
zum Jubeln an. Nur der Name
hinterldsst schon einmal Ratlosig-
keit. Lampo3? Der 2+ 2 der Tessi-
ner Design- und Ideenschmiede
Protoscar ist nach Lampo und
Lampo2 das dritte spektakulare
E-Werk von Protoscar-Chef Marco
Piffaretti (46). Dirfen wir uns
kiinftig jedes Jahr auf einen neu-
en Lampo freuen?

900 Nm Drehmoment

«Jein», sagt Piffaretti, «die Dreier-
serie war von Anfang an geplant,
um Erfahrungen im Lampo3 zu
biindeln. Ein Lampo4 wiére also
der weiterentwi- }
ckelte Lampo3.»
Darunter steckt §
erstmals ein ei-
genstindiges

Chassis, in dem
drei E-Motoren
der Schweizer
Firma Brusa satte

Fotos: zVg

571 PS und méchtige 900 (!) Nm
Drehmoment erzeugen. Damit ist
der Allradler an der E-Rallye der
Powerstromer im Feld und summt
in 4,5 Sekunden auf Tempo 100
(Spitze: 220 km/h). Auch 200
Kilometer Reichweite sind nicht
schlecht.

«An solchen Events zeigt man,
was man kann, und sieht, was
die anderen machen. Zudem re-
den wir miteinander und lernen
voneinander — denn noch fehlt
das Konkurrenzdenken», betont
Piffaretti. Am ersten Tag fiihrt
der Lampo3 die Wertung der

_Stromer an, muss sich aber am
Ende mit Platz 3 hinter Audi Al

E-Tron und VW Golf Blue E-Moti-
on begniigen. «Man will gewin-
nen, aber nicht mit dem Messer
zwischen den Ziéhnen», resi-
miert Piffaretti lachend. Und
hofft, eines Tages in Kleinserie
starten zu kénnen. @
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