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der Visionare

Mit dem Waldsterben der 1980er-Jahre
begann die Klimadebatte. Kurzfristige
Massnahmen halfen wenig, Uber das
Automobil wurde nachgedacht. [deen
und Konzepte wirken bis heute nach.
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as Waldsterben hat ein
Ausmass angenom-
men, wie wir es bisher

gar nicht realisiert haben.» So
schallten die warnenden Worte
des damaligen Bundesrats Al-
phons Egliim September 1983
durch den Wald bei Zofingen.
Was heute unter den Stichwor-
tern CO,-Ausstoss und Klima-
wandel diskutiert wird, begann
mit den damals offensichtlichen
Warnsignalen aus der Natur.
Die Herausforderung eines
umfassenden Umweltschutzes

war erkannt, die Schuldigen
schrell benannt: Abgase aus
Autos und Industrie. In den
80er-Jahren schlug die Stunde
der Visiondre. Fast wie 100
Jahre zuvor, als nur wenige an
die Mobilitat per Auto glaubten.

Schuld am Waldsterben hat-
te der saure Regen. Stickoxid
und Schwefelverbindungen im
Abgas lassen den so genannten
ph-Wert im Regen sinken. An
Nadel und Blattern kondensie-
ren Ubersauerte Wassertropf-
chen - saurer Regen. Im Boden
wirkt der fir Pilze und Bakterien
regelrecht giftig.

Blauer Dunst

In den 1980er-Jahren motiviert, inifiierte der TCS eine Plakataktion an Ampeln.

Hayeks Vision
An der Flipchart entsfanden die ersten Konzepte fiir das Swatchmobil.

Die wegen des Waldsterbens
in Eile ergrifienen Massnahmen
sind in der Schweiz schnell
sichtbar: Ab 1985 wird nur noch
120 statt 130 auf der Autobahn
gefahren. Im Oktober 1986
verlangt die neue Luftreinhalte-
verordnung obligatorisch bei
jedem Fahrzeug einen Kataly-
sator. Eine Aktion des TCS mit
Plakaten an Ampeln soll das
Umweltbewusstsein wecken:
«Bitte Motor abstellen!»

Eine Studie bewies damals
schon, dass durch den Dreh
am Zundschlissel 2000 Tonnen
Stickoxide reduziert werden
konnten. Stopp-Start-Automa-
tik wird optional bei Benzin- und
Dieselmotoren fur 200 Franken
angeboten. Fast niemand sieht
die Notwendigkeit, bis zur Serie
vergehen noch 20 Jahre.

Die Importeure bleiben eben-
falls nicht untatig. Mercedes-
Benz will bereits 1985 die S-
Klasse mit einem Partikelfilter
ausristen. Die Technik funktio-
niert nicht. Erst 2000 gelingt es
Peugeot, das Modell 807 serien-
massig mit einem Russpartikel-

filter anzubieten. Ab 2001 flih-
ren Tankstellen schwefelarmes
Diesel und Superbenzin ein.
Das ist nétig, um einer neuen
Motorengeneration den Weg
freizumachen: Die Direktein-
spritzung bendtigt neue Kataly-
satoren, die nur mit schwefel-
freiem Benzin ihre volle Reini-
gungsleistung bringen.

Neue Dynamik
Die Panik um die grinen Walder
sowie das in Kalifornien einge-
flhrte Zero-Emission-Vehicle-
Gesetz alarmieren Mitte der
80er-Jahre die Autoindustrie.
Denn das Gesetz fordert, dass
jeder zehnte Neuwagen ein
Null-Emissions-Fahrzeug sein
muss. Null. Kein Abgas. Klein-
serien von Elektromobilen ent-
stehen, die Ingenieure suchen
nach dem sauberen Auto.
Weniger Abgas, weniger
Verbrauch, weniger Gewicht
lautet die Gleichung des Aar-
gauers Max Horlacher. 1985
grindet der Geschéaftsmann
aus Mdhlin eine Fahrzeugabtei-
lung in seinem Unternehmen.

Saurer Regen
Der seinerzeitige Schwefelanteil im Treibsioff war urséchlich fir das Waldsferben.

Sein Hauptgeschéafisfeld ist
die Verarbeitung faserverstark-
ter Kunststoffe. Horlacher er-
kennt das Potenzial der neuen
Werkstoffe fUr ultraleichte Fahr-
zeuge. Damit trifft er auf eine
kleine Schar Interessierter, die
in dieser Zeit an den ersten
Wettbewerben mit Solar- und
Elektrofahrzeugen teilnehmen.

Die «Tour de Sol» beispiels-
weise startet 1985 von Romans-
horn nach Genf. Dabei nehmen
73 Solarmobile teil, mehr als 50
kommen ins Ziel. Sieger wird
das Solarauto «Alpha Real» von
Mercedes-Benz.

Initiator der Veranstaltungen,
die bis 1993 durchgefiihrt wird,
ist Josef Jenni. Der Schweizer
Solarpionier wurde 2008 vom
Bundesamt flir Energie mit dem
Preis «Watt d'Or» flr sein Le-
benswerk ausgezeichnet. Bis
nach Australien reicht der
Schweizer Esprit. 1990 gewinnt
die «Spirit of Biel», ein Solarfahr-
zeug der Bieler Ingenieurschule,
die «World Solar Challenge» auf
3000 Kilometern quer durch
Down under.

Zukunft Leichtbau

Zurtck zu Max Horlacher, der
seine Autoaffinitat quasi in die
Wiege gelegt bekam. Sein On-
kel, Paul Horlacher, war in den
50er-Jahren Carrossier bei
Gangloff in Colmar, wo er unter
anderem Bugatti in schones
Blech verpackte. 30 Jahre spé-
ter bearbeitet Max Horlacher
nicht schweres Blech, sondern
leichten Kunststoff.

Im Auftrag von Kunden ent-
wickelt und baut er Uber die
Jahre rund 15 Prototypen von
Elektroautos wie den «Carbon»
oder den «Tazi People Mover»,
der heute noch in der Collection
Schiumpf in Mulhouse als Be-
suchertaxi unterwegs ist. Von
1993 bis 1998 fUhrt er ausser-
dem Crashversuche mit seinen
Leichtbau-Fahrzeugen durch,
die «live» von den Entwick-
lungsabteilungen grosser Auto-
mobilhersteller mitverfolgt wer-
den. Um die Jahrhundertwende
steht er vor der Entscheidung:
«alles oder nichts». Seine Pro-
totypen finden zwar grosses
Ansehen, aber fir eine Serien-
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"Moderne Mobilitat ;
- Die ersTen Smun Clty Coupes bei
- Erprobungsfahrien 1998 in Ar_nenko, .
Im Okfober des gleichen Jahres
wurde der Smart in Europa eingeftihrt.

fertigung sind massive Investi-
tionen notig. Obwohl Horlacher
Uberzeugt ist, dass Leichtbau
die Zukunft ist, weiss er aber,
dass er gegen die grosse In-
dustrie keine Chance hat.

Unsichere Zukunft

Eine ganz andere Einstellung
vertritt in dieser Hinsicht die
Firma Mindset, die seit 2007
immer wieder eine Serienferti-
gung ihres Elektroautos ankun-
digt. Knatsch in der Flhrungs-
etage und in den Niederungen
dimpelnde Aktien sollen das
Projekt immer wieder in Rick-
lage gebracht haben. Aber
gemass Geschéaftsfuhrer und
Finanzinvestor Lorenzo Schmid
ist Mindset nicht tot. «Wir leben
noch, und Ende 2011 wird es
eine Vorserie von 1500 Fahr-

zeugen geben», so Schmids
kirzliche Stellungnahme. Preis
fUr den Elektroflitzer: ca, 100000
Franken. 2012 will Schmid
10000 Mindset bauen; das ist
mehr als jeder andere Elektro-
autohersteller auf der Welt.

Waobei das Konzept des
Mindset Uberzeugt: 800 km
Reichweite, Design vom ehe-
maligen VW-Chefdesigner Mu-
rat Ginak, ein 70 kW starker
Elektromotor, dem zur Reich-
weitenoptimierung ein 24-PS-
Benzinmotor zur Seite gestellt
wird. Ob er sich gegen die be-
reits in Serie gegangene Kon-
kurrenz wie Mitsubishi iMiev,
Nissan Leaf oder Chevrolet Volt
durchsetzen kann, mogen wir
bezweifeln. Zumal diese noch
rund 50000 Franken weniger
kosten.

Im Gegensatz zu Lorenzo
Schmid setzt der Tessiner Mar-
co Piffaretti nicht auf die Karte
Serienproduktion, sondern auf
die Entwicklung von so genann-
ten Clean Cars. Seit 1992 ist
seine Firma Protoscar in diesem
Bereich tatig, Auftrage be-
kommt er unter anderem wvon
Daimler, GM, Nissan und Alpiq.
2009 dann der erste internatio-
nale Auftritt am Genfer Automo-
bilsalon, wo er sein Elekirofahr-
zeug Lampo mit 272 PS vor-
stellt. Dazu gehdrt eine Photo-
voltaik-Anlage, womit der
Lampao fur 50000 Kilometer mit
Sonnenstrom gespeist werden
konnte. Bereits ein Jahr spater
folgt der Lampo2 mit bereits
408 PS. Aber auch dieser Pro-
totyp ist nicht fir die Serienfer-
tigung gedacht.
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Hayek und das Swatchmobil
Wir machen einen Sprung in
den Sommer 1989. In einem
Bieler Strassencafé wird aus
einem zufillig mitgehdrten Ge-
sprach Autogeschichte. Ernst
Thomek, Konzernchef der SMH
(Société de Microélectronique
et d’Horlogerie) bekommt mit,
wie die Ingenieure René Jean-
neret und Peter Bucher Gber ein
Elekiroauto «Made in Switzer-
land» philosophieren. Mit dieser
ldee geht er zu seinem Vorge-
setzten, Nicolas G. Hayek. Der
hat gerade mit dem revolutio-
naren Konzept «Swatch» die
Schweizer Uhrenindustrie vor
dem Untergang gerettet. Thom-
ke bekommt vom Uhren-Patri-
archen griines Licht, und schon
im Januar des darauffolgenden
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Horlacher «Tazi»
Heute noch bei der Collegtion
Schlumpf Mulhouse im Efnsatz.

Jahres arbeitet eine 30-kopfige
Mannschaft bestehend aus
Autospezialisten, Mikroelektro-
nikern und Physikern an einem
Ziel. Es gilt, ein 300 Kilo leichtes
Stadtauto aus rezyklierbarer
Karosserie und mit Radnaben-
motoren zu konstruieren. Es
nennt sich Swatchmaobil und
soll einen ahnlich bunten Auftritt
wie die erfolgreichen Plastikuh-
ren haben. Zudem soll das
Miniauto am Schluss flr den
Kaufer weniger als 10000 Fran-
ken kosten.

Hayek sucht in der Autoin-
dustrie nach Partnern, denn
selber bauen will er das Swatch-
mobil nicht. 1991 prasentiert
Hayek in Wolfsburg dem dama-
ligen Vorstandsvorsitzenden
Carl Hahn und dem VW-Mar-
kenchef Daniel Goeudevert

Archiv Horlache

Vordenker
Der Kunststoff-Spezialist Max Horlacher sah schon frih das grosse Thema
Leichtbau zur Verbrauchsreduktion in der Zukunft des Automobils.

Agent provocateur

“§e]
@
i)
(=%
&
=

Frank M. Rinderknecht und sein klgi-
nes Team in Zumikon ZH bringen Autos
zum Schwimmen, integrieren Elekiro-
nik gegen den Verkehrsinfarkt, lassen
das Auto unseren Stimmungsbarome-
ter erkennen und bauen ein Fahrzeug,
das Pick-up und Cabriolet in einem ist.
Vor vielen Jahren lackierten sie ein
Konzeptfahrzeug matt, heute ein Trend
in der Serienfertigung. So kiinnte man
noch unzahlige Ideen der Firma Rin-
speed aufzihlen, (iber die man sich
gestern wunderte und die heute Stan-
dard sind. Seit 1981 baut Rinderknecht
aufsehenerregende Konzeptfahrzeuge,
seil 1992 stellt der Vordenker regel-
massig am Automobilsalon in Genf
seine neueste Kreation vor.
Inspiration, Erfindergeist und eine un-
orthodoxe Denkweise helfen dem
Zircher bei seinen Konzepten. In Se-
rienproduktion gehen diese Fahrzeuge
jedoch nig. Aber sie zeigen, was in der
Industrie mit verfligbaren Materialien
und Antriebstechniken alles mdglich
ist. Rinderknecht studierte 1976 Ma-
schinenbau an der ETH Ziirich und
begann wahrend des Studiums mit
dem Import und Einbau von Sonnen-
déchern. 1979 griindete er die Rin-
speed AG, die sich auf Veredelung und
Tuning von diversen Luxusmarken
spezialisierte hat und das Standbein
des Unternehmens ist.
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Pratoscar

Piffarettis neuester Coup

In den serienreifen Lampo 3 wurden mehr

als 10000 Arbeitsstunden investiert.

seine ldee. Sie zeigen sich be-
geistert und beteiligen sich mit
50 Prozent am Bau des
Swatchmobils. Praktisch zsit-
gleich Ubergibt Hahn an Ferdi-
nand Piéch. Nachdem Piéch
nur 18 Tage in seinem Amt
waltet, verwirft er Hayeks Idee.
Stiickzahlen, Kosten und Mar-
ge passen fUr den Auto-Mana-
ger nicht zusammen. Eine Ein-
schatzung, die im nachhinein
nicht falsch gewesen ist.

Zeitgleich tlftelt Mercedes-
Benz an einem Microcar. lhre
Vision: Ein sicheres Stadtauto
mit zwei Sitzen und etwas Ge-
packraum, maximale Lange 2,5
Meter. In den Grundziigen Klin-
gen die Angaben wie der spa-
tere Smart.

Prototypen entstehen, Ideen
holt sich das Designteam im
sonnigen Kalifornien. Im Juli
1992 kann das Team den Mer-
cedes-Vorstand von seiner Ar-
beit Uberzeugen und erhélt den
Auftrag, aus dem Modell einen
fahrbaren Prototypen bauen zu
lassen. Der MCC (Mercedes
City Car) Eco Sprinter und der
Eco Speedster nahern sich
immer mehr dem Smart.

Jetzt schliesst sich der Kreis:
Am 3. Dezember 1992 besucht
Hayek den Mercedes-Benz-
Vorstandsvorsitzenden Werner
Niefer und findet in ihm den
richtigen Partner fir sein
Swatchmobil. Hayeks Vision
fusst weiter auf einem Elektro-
antrieb. Zudem soll das Miniau-
to allerlei elektronische Raffi-
nessen haben. Damit stosst er
bei Mercedes auf Widerstand.

Antrieb und Steuerungssys-
teme kosten viel Geld, die Hay-
ek beim Karosseriebau einspa-
ren will. Das will Mercedes
nicht, es beginnen Diskussio-
nen um Sicherheit und den In-
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Mindset

sassenschutz. Zudem raumt
Mercedes ein, dass Radnaben-
motoren zwar realisierbar wa-
ren, aber den Kostenrahmen
vollig sprengen wiirden.

Ansichten und Einsichten
Ungeachtet der Einwande der
Techniker treffen sich Hayek
und Niefer zu einem Gipfeltref-
fen am Autosalon in Genf 1993.
Bevor Niefer im Mai des Jahres
sein Amt als Vorstandsvorsit-
zender aufgibt, trifft er die Ent-
scheidung, das Swatchmobil
Zu bauen.

Ein Jahr spéater werden zwei
Showcars vorgestellt: der Eco
Sprinter mit Elektromotor und
der Eco Speedster mit einem
Dreizylinder-Ottomotor. Beide
nicht mit den von Hayek ge-
wunschten Radnabenmotoren.
Mercedes nutzt die Zusam-
menarbeit mit Hayek, um unter
einem anderen Markennamen
in das Geschaft mit Kleinwagen
vorzustossen, ohne dabei das
Image als Luxuswagenherstel-
ler in Frage zu stellen.

Unter dem Namen MCC Mi-
cro Compact Car AG entsteht
im April 1994 in Biel das Joint
Venture zwischen der Daimler-

Benz AG und Hayeks SMH. Die
Anteile verteilen sich im Verhalt-
nis 51:49 - zu Gunsten von
Daimler. Das Unternehmen will
eine neue Generation von Mo-
bilitatssystemen entwickeln.
Hayek traumt von einem Auto,
das die Idee seiner Swatch-
Uhren abbildet: gunstig und
bunt.

Diese Philosophie teilen die
Mercedes-Ingenieure eher
nicht, denn sie entspricht nicht
den Sicherheitsvorstellungen
der Stuttgarter. Das erste Seri-
enprodukt ist nicht das Swatch-
mohbil, sondern der Smart.

An der IAA in Frankfurt 1997
wird der Kleinwagen dem Pub-
likum vorgestellt. In Hambach
entsteht ein deutsch-franzdsi-
sches Werk. Die Serienfertigung
muss jedoch um ein halbes
Jahr verschoben werden, weil
der Smart den neuen Elchtest
nicht besteht. Die Kosten stei-
gen, Hayek steigt 1998 aus.

Eine richtige Vision, denn bis
2007 soll die Nachwuchsmarke
von Mercedes nie richtig aus
den roten Zahlen kommen. Die
Idee eines kleinen Stadtautos
aber bleibt und wird kopiert.

— Ende der Serie —

[ Nicolas G.Hayek 8
Weitdenker

Nicolas G. Hayek wurde 1928 in Beirut
geboren. Wanhrend des Zweiten Well-
kriegs emigrierte er nach Frankreich,
spater in die Schweiz, wo er Chemie,
Physik und Mathematik studierte. Bald
machte er sich als Unternehmensbera-
ter einen Namen. Fiir zwei Schweizer
Banken sollte er die maroden Uhren-
konglomerate SSIH und Asuag zusam-
menfiihren. Das machte Hayek mit so
grossem Erfolg, dass er mit der Idee der
«Swatch»-Uhr als Retter der eidgends-
sischen Uhrenindustrie gilt.

Hayek war ein Weitdenker, auch aus-
serhalb der Uhrenindustrie. Schon in
den 1980er-Jahren sorgte er mit sei-
nem Swatchmobil fir Aufsehen. Leider
ging die Rechnung nicht auf. Aber
Hayek war ein Kimpfer und entwickel-
te seine Vision vom oOkologischen
Microcar weiter. Das Projekt Swatch-
mobil wird zum «Sam= im Jahr 2001,

Ein skurril wirkendes Elekiromobil auf
drei Radern. Gebaut wurde das Gefahrt
in Biel von der Cree AG, die aus ehe-
maligen Swatch-Ingenieuren bestand.
Als sehr Kleiner Autohersteller hatte
Cree aber zu wenig Kapital, um ein ei-
genes Vertriebsnetz aufzubauen, und
liess das E-Mobil diber Coop verkaufen,
Es blieb bei der Kleinserie, 2003 wurde
die Produktion eingestellt.

Unbeirrt von Misserfolgen hielt Hayek
an seiner Vision der emissionsfreien
Mobilitat fest und arbeitete zuletzt mit
seiner Firma Belenos Clean Power
Holding. Firmenziel: Energiegewin-
nungs- und Energieverwendungstech-
nologien mit einem Brennstoffzellenan-
trieb. Nicolas G. Hayek starb unerwartet
am 28. Juni 2010.

Mindset ohne Ende
Dieses Jahr sollen die ersten 1500
Stilck endlich produziert werden.

Cree AG



	auto_illustrierte1
	auto_illustrierte2
	auto_illustrierte3

