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Warum hat elekirische Be-
tankung mehr Zukunfispo-
tenzial als andere erneuer-
bare Antriebsstoffe?

atterie-Fahrzeuge sind
B energieefhizienter, im Ver-

gleich zu Wasserstoff dop-
pelt so efhizient. Das elekirische
Versorgungsnetz ist weit verbrei-
tet und deswegen ist die Anfangs-
investition geringer, man kann
das eigene E-Auto auch zu Hause
aufladen. Im Weiteren ist es so-
gar miglich, die Energie mit ei-
ner PV-Anlage selbst zu erzeugen
und somit gratis zu fahren, wie
mit dem SUNZWHEEL-Projekt be-
wiesen.

Was ist der Unterschied zwi-
schen Schnellladen und Nor-
malladen?

Mit einer Normalladung werden
typischerweise bis 50 Kilometer
pro Stunde zu Hause oder wih-
rend der Arbeit aufgeladen (bis 11
Kilowatt AC). Mit einer Schnell-
ladung kinnen heute bis 100 Ki-
lometer in zehn Minuten aufge-
laden werden (150 Kilowatt D).
Nicht nur die Benutzung der lang-
samen und schnellen Ladestation,
sondern auch die Investitionen
und die Einnahmen sind unter-
schiedlich. Dies beschiftigt zur-
zeit die Betreiber von Ladestati-
onen, die im Prozess der Auswer-
tung des geeigneten Geschiftsmo-
dells sind.

Wie kann die Ladeinfrastruk-
tur des heutigen Strassen-

verkehrsverbessert wer-
den?

Die Schweiz verfiigt bereits liber
ein gutes Ladenetz. Massgebend
ist seitens Behdrden die Festle-
gung von positiven Rahmenbe-
dingungen fiir die Firderung der
E-Mobilitit. Denn es gibt verschie-
dene Unternehmen, welche be-
reit sind, in die Ladeinfrastruktur
zu investieren, wie GOFAST, ein
Start-up, das die Entwicklung des
Schnellladenetzes als Ziel hat. B



